Wie die Straldenbahn
unter die Rader kam.

Waldschlol3ichenbricke schwacht Straldenbahn.

Am 15. 08. 1996 beschloss der Stadtrat den Bau der Waldschlo(3-
chenbricke. Die politische Mehrheit kam nur zustande, weil auf ihr
eine Strallenbahn fahren sollte.

Am 4.2.1999 beschloss der Stadtrat den Verzicht auf die Stral3en-
bahn entlang der Brucke und der Stauffenbergallee. Die Mdglich-
keit der spateren Einrichtung einer StralRenbahnstrecke sollte pla-
nerisch gesichert werden.

Der Stadtrat beschloss am 20.07.1999, dass der Tunnel Wald-
schldéRchenstralle von nun an nur in zweil Rohren ohne Strallen-
bahn, jedoch mit Nachristmoglichkeit daftir zu planen ist.

Mittlerweile ist auch diese Option nicht mehr moglich. Auf der Bri-
cke kdnnte niemals eine Strallenbahn fahren. Auch die geplante
Busspur soll entfallen.

Durch die vierspurige Autobricke wirden auf funf wichtigen
Dresdner Stralienbahnstrecken die Bahnen im Stau stehen, was
konkret 75% des StraRenbahn-Netzes betrifft.

Das wurde zu Betriebskostenerhdhungen, Fahrtzeitverlangerun-
gen, Fahrgastverlusten und letztlich zu Fahrpreiserhéhungen fih-
ren. Die StralRenbahn k&me unter die Rader.

Entscheiden Sie sich am 27. Februar 2005
fur die StralRenbahn.

N e I n zur WaldschldéfRchenbricke!
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